: 336 . LOIS, DECRETS, ETC.

cl engager cependant la procédure de la déclaration dutilité publigue

du réseau électrique comprenant la llgne de transport d’énergie de
Montrejeau & Luchon, en vue d’assurer son autonomie et de I'utiliser’

éventuellement 4 d’autres fins que la seuie exploitation de la voie
ferrée, cette circonstance n'était ; pas de nature & priver la Compagnie

des chemins de fer du Midi des droits ci-dessus définis qu’elle tenait

tant de sa concession primitive que de l'art. 21 de la loi'du 15 juin.19ob6;

Cons. quil résulte de ce qui précéde que les décisions attaquées ne
sont pag entachées d’excés de pouvoir et que la requéte des sieurs
Dubarry et Nogués doit étre re]etee oo (Rejet).

(88.929. Sieurs Dubaﬂ'y ef Nogués. — MM Gélinet, mp;b Rou-
chon—Mazera.t c.du g.).
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chulmm relazﬁwe d Z@ survetllance des om'mgas me'mlhgues

Le Ministre,

a M. le Directeur du contrédle'des L. N. et V. B. des.ré's;eaux de
chemins de fer d’'intérét genéra.l o ' ‘
& MM.. les Ingénieurs en chef des Ponts et Chaxssés et des Mines
Une circulaire en date du 3 décembre 1907, vous a été adressée par’
un..de mes prédécesseurs pour rappeler la nécessité de faire appliquer
.stnc“een‘fent lgs prescriptions de la circulaire du zo aott 18qg1, iaoftant
cimscrption pour la surveillance et Uentretien des ponts métalliques
et notamment de réviser les caleuls de résistance de tous ces ouvrages,
‘conformément aux stipulations do paragraphe I1T de ladite instruc-
tion, en vue d’apprécier si les efforts supportés par le métal, -sous
‘Vinfluence des surcharges prévues par le réglement du 29 aciit 18gr,
n’atteignaient nulle part une limite dangereuse.
En méme temps elle formulait les régles & suivre, pour décider
d’aprés les résultats de ces vérifications, si les ounvrages pouvaient

"&tre conservés sans modifications, ou bien s'ils devsuent tre renfor-“ L

CBS on méme TeCOHStI"lHtS

S
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" Un nouvean reglement stir les ponts métalliques a été edicte sous la
date du.ro mai 1927 (it remplace d’ailleurs Ini- méme un autre régle-
ment du 8 janvier 1915), de sorte que le réglement du 29 aofit 1891
est devenu caduc. Dans ces conditions, la question m'a été posce de
savoir §'il ne conviendrait pas de réformer, ou de compléter, les régles
tracées par ladite circulaire de 1907, en vue de faciliter Tinstruction

des affaires dans lesquelles se trouve impliquée wie question de main--
“tien en service, ou de renforcement d’tn ouvrage métallique existant.

Apres examen par le Conseil général ‘des Ponts et Chaussées, 7al
reconnu effectivernent 1'utilité d'apporter certains changements ou
compléments aux régles de la circulaire de 1907, en tenant compte du

, réglement de 19z7 actuellement en vigueur.

One peut atre quéstion de revenir sur le cas de tous les ponts métal-
liques qui ont déja fait I'objet de décisions; & la suite des études pres-
écrites par ld circulaire de 1go7." Leur maintien en service, aprés les
vérifications, ou les consolidations dont ils ont été U'objet, va de soi,
étant entendu toutefois que les conditions mémes du service auquels
ils sont soumis’ demeurent sans ‘changement. :

Par contre, toutes les fois qu'un ouvrage est appelé 4 livrer pa.ssage
3 des trains ou & des machines, dont le poids‘excéde plus de I /10 celui
des trains, ou machines.en vue desquels il a été construit et vérifig,
ou méme consolidé, ta sécurité exige que les réseaux n'hésitent pas 4
entreprendre de nouvelies vérifications et 2 proposer de nouvelles
mesures, §'il ¥ a liéu.

1l en est de méme 1orsqu au cours d'une visite périodique on a €té
. amené A constater une usure ou des déformations anormales “de ger-
taines piéces, et d'une maniere plus générale, toutes’les fois que les

conditions dont on a tenu compte au moment de la dernitre- Venﬁ—
cation se sont modifiées, ou sont a Ia veille.de 1'étre.

Il n’y a pas antinomie entre les principes généraux du reglemen‘t de
1891 et ceux du réglement actuel de 1927. On a toujours cherché 2
faire en sorte que les fatigues réelles’'d un ouvrage en service se tiennent
non seulement en dessous de la limite de rupture du métal, mais en

‘dessous d’yne autre limite qui ne soit qu'une fractlon de cette der-
niére.

Pour s'assurer que cette condition sera tou;ours remplie, on a
recours 2 des calculs dans lesquels on s'efforce de tenir compte, le

- mieux p0551b1e de toutes les causes qul interviennent pour produire
Ia fatigue maxginmm des différentes’ pleces de Touvrage et, par pru- -

dence, en raison des erreurs, des omissions poss1bles et aussi de cer-
tains défauts d’exécution, on limite les fatigues maxima admises

- dans ces calculs & une fraction seulement de la limite d’élasticité. On
- conserve ainsi ce e que Fon appelle une marge de sécunte qu1 a pour _
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but de parer aux imprévus, de parer aussi 4 l'usure, et qui laisse enfin -~

des disponibilités permettant, dans certains cas, de tolérer des sur-
charges ‘plus fortes que celles primitivement envisagées: ‘

Les réglements de 1891 et de xgz7, d’accord sur ces principes géné-
raux, offrent cependant des divergences assez grandes dans I'appli-
cation. Le nouveau réglement a cherché 4 faire rentrer dans le cadre
des calculs conventionnels la plus grande partie possible des causes
agissantes discernables. C'est ainsi, notamment, qu’.'il a fait intervenir
les effets dynamiques des surcharges, les conditions des assemblages,
certaines conditions de dissymétrie des piéces, etc... Cortélativement,
il a relevé le taux des fatigies maxima admissibles. - '

La circulaire du 3 décembre 1907, basée sur,les principes du régle-
ment de 1891, divisait les ouvrages.soumis a vérification en trois
catégories, savoir : ' ) o

@) Une premiére -catégorie comprenant ceux pour lesquels les
fatigues calculées n’étaient pas supériuresde plus de 33 © j, aux limites

réglementaires et qui, sous certaines réserves, pourraient étre réputés -

borns. ‘

) Une derniére catégorie comprenant ceux pour lesquels les
fatigues calculées étaient supérieures de plus de 100 ¢/, aux limites
réglementaires et qui devaient éfre renforcés ou reconstruits.

¢) Quant aux ouvrages de la catégorie intermédiaire, cest seule- - _
ment d’aprés des renseignenients complémentaires fournis par des -
vérifications expérimentales qu'on pouvait. 1é§ classer finalement
dans I'une ou 'autre des deux catégories précédentes.

. " Les principes posés par la circidaire de 1907 seront dorénavarit
appliqués dans les conditions suivantes : ' E I

En ce qui concerne les ouvragés établis avant 1891 ou conformé-
‘ment aux stipulations du réglement de 1891, toutes les fois qu'on se
trouvera en préseace d’un ouvrage devant étre soumis & un nouvel '
examen, soit parce que le résean se propose &’y faire passer'des trains
plus lourds que ceux jusque-12 envisagés, soit peur toute autre cause,
on calculera, sur les hases du réglement de 1891, les efforts résultant
des nouvelles charges prévues. Si d’aprés ces caleuls I'ouvrage peut
étre classé dans la premigre catégorie définie par la circulaire de 19075
on appliquera les régles définies par cette circulaire pour les outvrages
de ladite catégorie. Dans le cas contraire, on procédera & de nouveaux
calculs de vérification, en se conformant aux prescriptions du régle-
ment de 1927, afin d’apprécier dans quelle catégorie: L'ouvrage doit.
étre définitivement placé, conformément aux nouvelles régles ci-
apres, applicables aux ouvrages plus récents, c’est-a-dire 2 tous ceux
qui-ont été construits sous I'empire des réglements postérieurs A
celui de 1891. . S -
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Les dépaésemeﬁt_s de 33 °/o et de 100 ° fo préVué 2 la circulaire de

' 1907 et rapportés aux limites réglementaires alors en vigueur étaient

valables parce que ces limites elles:mémes éta.ient‘ assez faibles et
nettement inférieures 2 la moitié de la limite d’élastiat:é. I:’BI exemp]e\,
pour l'acier, la limite était de 8 kil. 5 en général. Elle et"fut ramenée 2
7 Kkil. 5 seulement pour les longerons et pour les entretoises sous rails

‘et elle n’était portée & 11 kil. 5 que pour les poutres principales’ des

ponts d'une ouverture supérieure & 30 métres. Dans ces conditions,
une majoration de 33 °/o laissait encore une inarge suffisante pour les

‘imprévus et pour une usure modérée et pouvait &tre accep_tée, mais il
wén serait plus de méme pour les taux de fatigue de 13 kil. et méme

de 14 kil. admis par le réglement de 1927. 4 fom'mfz' '.un déPa§sement
aJp'prochemt de 100 ° /o apparait-il comme tout & fait madmllstc,lble. 'Le
seul criterium convenable copsiste & comparer le taux de fatigue cal-

. culé avec la limite d’élasticité du métal employé, ou bien avec la .

limite de rupture quand il s'agit de métaux fragiles, coume _la .fontf.
En conséquence, les nouvelles catégories seront définies ainsi qu’il
suit, toutes les fois quon aura & se baser sur.le réglement de 1927 ;
10 L’administration considérera comme suffisants les ouvrages pour -
lesquels les fatigues calculées ne seront pas supé;i?ur.es :, -
&) Pour le fer et Uacier, atx deux tiers de la :E‘]Iﬂl‘te élastique du
métal, supposée connue, ou déterminée par des epreuvres.
) Pour la fonte, au tiers de la limite de rupture du métal, dans les
mémes conditions. : : :
20 Elle considérera comme insuffisants et comme devant étre ren-
- forcés ou reconstruits les ouvrages pour lesquels les fatigues calculées
seront supérieures : ‘ . o ’
a) Pour le fer et U'acier, aux 4 /5 .de la limite élastique du meltal‘;
b) Pour la fonte, aux 2 /3 de la limite de rupture. _
3¢ Elle considérera comme douteux ceux qui se trouveront dans
une situation intermédiaire. I .
Pour ces derniers, il conviendra, comme par le passé, d’admettre
" Jes réseaux de chemins de fer & faire la preuve que l'ouvrage peut étre
maintenn en service, s'ils apportent des constatations expérimentgleis
I prouvant clairement gue certaines circonstances favorables :3t néghi- .
gées par les calculs réglementaires, autorisent afaire rentrer Touvrage
dans la premiére des catégories ci-dessus. Tl peut y avoir, en effet, de
seinblables circonstances, particuliérement en ce qui concerne les
petits buvrages et en ce qui concerne les pidces du tablier.
Les rails, le platelagé, la bonne ‘tenue des assemblages, le bal'le?st
méme, peuvent intervenir. Mais deux réserves s'imposent. En premier
licu, il sera nécessaire de me pas altérer pour l'avenir les conditions



. pieces dont le renforcement sera reconny nécessaire, mais
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favorables dont il aura été ainsi fait état et de veiller avec soin & ce
‘qu’aucun changement ‘ne soit_apporté notamment aux dispositions
du platelage et de la voie, sans qu’on se rende compte des conséquences

- possibles de ce changement. . - v

En second lieu, si des résultats expérimentaux sont 'invoqués ala
suite d’épreuves statiques, c’est-a-dire d’épreuves exécutées au
moyen de machines, ou de traing da repos, il va de soi qu'il devra
£tre tenu compte dans Vappréciation de ces résultats du coeffieient

. de majoration dynamique préva par ie réglement. de 1927. I est

d’ailleurs trés désirable, et i'appeile sur ce point toute votre atten-

tion, que malgré les difficultés des épreuves statiques et de Tinterpré-

. tation de leurs résultats, les réseanx multiplient et perfectionnent ce .
genre d’épreuves, et entrent méme résolument dansla voie desépreuves .

et des mesures de fatigue sous des trains en vitesse. Des appareils per-
mettant ces mesures sont déja en usage & 1'étranger et les résultats
obtenus jusqu’a ce jour sont de nature jeter quelque clarté sur les
effets dynamiques des surcharges. On ne saurait négliger cette source
de _fense'ignements pour I'avenir, car de la documentation recueillie

peuvent découler des économies importantes, ainsi gu'une meilleure -

adaptation des ouvrages a leur destination.
Lorsqu'up ouvrage ne pourra pas &tre conservé sans modification.
les travaux de renforcement ou de reconstruction devront é&tre désor--

* mais étudiés dans I'esprit du réglement de 1927. Et dans ce cds, utie

serie de questions peuvent se poser, non seulement 4 T'égard des
4 légard
des autres pidces qui pourraient atre admises au bénéfice de la tolé-
rance. A moins de circonstances exceptionnelles, ce qui est le plus
cofitenx dans une opération de renforcement, ce n’est pas le tonnage
du métal neuf 2 employer, ce sont généralement les Installations de .
chantier, les transformations temporaires des voies, avec toutes les
génes qui en découlent. Tl conviendra donc, dans la Timite des tolé-
rances et des appréciations que comportent des- questions de cette

nature, de prévoir des renforcements assez larges pour satisfaire, non =

seulement dux besdins immédiats mais aussi 4 cenx d’un avenir assez
lointain, et de se rapprocher, autant que possible, des conditions dans

lesquelles devrait se tronver un ouvrage neuf, étant entendn que dans

aucune picce d’un ouvrage renfoicé 1a fatigue calculée ne devra dépas- ‘

ser les 2 /3 de Ia limite d’élasticité ‘pour Ie fer ou I'adier, et le 1 /3dela

limite de rupture pour la fonte. ‘ " : )
Toutefois, dans le cas ot I'ouvragé considéré ferait partie d'une

lign'e sur laquelle on aurait la certitude que Ie train type du féglement -
de ‘1927 ne saurait circuler avant de longues années, on ‘pourra

¢

" tions qui précédent, lesquelles rexgpl

‘ }
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admettre que. le renforcement de cet ouvrage soi”c é‘tuc.ﬁé seulemellz;tﬁ (-L:;
vue du passa.gé des trains les plus lourds appelés & cn'(;gler sut 3

e . ‘ a3 tes pour
Les régles tracées ci-dessus ne sont pas & elles seules suffisantes p

| : 2cisi i . permet-
. commander dans tous les cas la décision 4 prendre, mais elles. pe

‘ isi i s'ins-
tront de préparer cette décision qul, da__ns (_:haque cast, g;;rz‘aies o
pirer de toutes les circonstances en causeJc.. _No;amm. ;élul dans s @
imites 1 : i ieu a interprétation des ¢ - .
limites il y aura toujours lieu : ’ S
e é ¢ 3 V’admission de certaines tolérances leg
t. le das échéant, & 'admission ' ‘ : .
) ,Les‘ régles ci-dessus seront applicables au réseau d.AJSaCf*t i‘tg d.I
Lorraine sous réserve de la substitution au nlaglexx,lent _c'lu 29 .a..cftuwia I?us,
des réglements relatifs au calcul des ponﬁs _metalhq];lﬁs 31? eIen e
our ce résean 1¢ 14 septembre 1902 et le‘z juin 19;1. e Vieg)lgls.
Eont celles qui avaient été fixées par le. réglement: du A27 ]az_’xseau
pour le renforcement des ponts métalliques de c?_merr;eaf}_{ ins.tmc;
o 1d ien inviter les réseaux & se conforme ; e-
Vous voudrez bien inviter le e s de o C#culmre |
du 3 décembre 1907. ‘

¢
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